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\vam CESKY
Ml METROLOGICKY
INSTITUT Okruzni 31, 638 00 Brno

C.j.: 0313/007/15/Pos.
Vytizuje: Ing. Miroslav Pospisil
Telefon: 545 555 135, -131

Cesky metrologicky institut (dale jen ,,CMI“), jako orgéan vécné a mistné pfislusny ve véci stanovovani
metrologickych a technickych poZadavkii na stanovené méfidlo a stanovovani zkousek pii schvalovéani
typu a pii ovéfovani stanoveného méfidla dle § 14 odst. 1 zikona &. 505/1990 Sb., o metrologii, ve znéni
pozdéjsich piedpisti (dale jen ,,zdkona o metrologii®), a dle ustanoveni § 172 a nésledujicich zdkona
&. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozd&jsich predpisii (dale jen ,,SprR*), zah4jil z moci fedni dne
2.7. 2015 spravni Fizeni dle § 46 SprR, a na zéklad& podkladi vydava toto:

1.
OPATRENI OBECNE POVAHY

¢islo: 0111-O0P-C056-15
¢.j. 0313/007/15/Pos.,

kterym se stanovuji metrologické a technické poZadavky na stanovena méridla, véetné
zkousek pri ovérovani stanovenych méiidel:

»vahy s automatickou ¢innosti — vahy pro vaZeni kolejovych vozidel za pohybu*

Toto opatieni obecné povahy stanovuje metrologické a technické pozadavky na vahy s automatickou
Cinnosti — kolejové véhy, které se uplatni po uvedeni na trh nebo do provozu pii jejich ov&fovani. Tyto
poZadavky jsou v souladu s poZadavky nafizeni vlady €. 464/2005 Sb., kterym se stanovi technické
poZadavky na méfidla”, ve znéni pozd&jsich predpisii (dale jen ,.nafizeni vlady o méfidlech®) a s po-
zadavky harmonizovanych norem/dokumenti OIML.

Na vahy s automatickou ¢innosti, jejichZ typ byl schvalen podle zdkona o metrologii, ve znéni G¢in-
ném do 30. fijna 2006, tedy ve stavu pied implementaci smé&rnice Evropského parlamentu a Rady
2004/22/ES, v platném znéni, do ¢eského pravniho fadu, se pfi ovéfovani uplatiiuji metrologické
a technické poZzadavky, které byly rozhodné pro jejich uvedeni do ob&hu.

D Timto nafizenim vlady je do &eské legislativy implementovdna smérnice Evropského parlamentu a Rady
2004/22/ES z 31. biezna 2004 o métidlech v platném zné&ni.
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1 Zikladni pojmy
Pro u&ely tohoto opatfeni obecné povahy plati terminy a definice podle VIM a VIML? a déle uvedené
terminy a definice.

1.1
vahy
méfici piistroj, ktery slouzi k uréeni hmotnosti télesa vyuzitim plisobeni gravitace na toto téleso

1.2

vahy s automatickou ¢innosti

vazici zafizeni, které pro vazeni nevyzaduji zasah operatora a/nebo nasleduji pfedem nastaveny pro-
gram automatického procesu, ktery je pro dan€ vahy charakteristicky

1.3

kolejové vahy

vazici zafizeni s automatickou &innosti s nosi¢em zatiZeni, ktery zahrnuje koleje pro pohyb zelezni¢-
nich kolejovych vozidel

2 Metrologické pozadavky

Metrologické poZzadavky jsou zalozeny na pozadavcich nafizeni vlady o mefidlech s vyuZitim rele-
vantnich pozadavka doporuéeni OIML R 106-1 Automatické kolejové vahy — Cast 1: Metrologické
a technické pozadavky — Zkousky ”.

Na meéfidla, jejichz typ byl schvalen podle zakona o metrologii, se pfi ovéfovani uplatiiuji metrologic-
ké poZzadavky, které byly rozhodné pro jejich uvedeni do ob¢hu.
2.1 Stanovené pracovni podminky
Vyrobce uréi stanovené pracovni podminky, pfi¢emz minimalni rozsah pracovni teploty je 30 °C.
Pro ostatni ovliviiujici veli¢iny (pokud je to pouzitelné):
a) rychlost (rychlosti) provozu,

b) vlastnosti vazeného produktu.
2.2 Meéfici rozsah
Méfici rozsah je vyjadien maximalni a minimalni vaZzivosti.
2.3 Tridy presnosti
Kolejové vahy se déli do étyt tiid presnosti:
0,2;0,5;1a2.

2 Mezinarodni metrologicky slovnik — Zakladni a vieobecné pojmy a pridruzené terminy (VIM) a Mezinarodni
slovnik termin v legalni metrologii (VIML) jsou soucasti sborniku technické harmonizace ,,Terminologie
v oblasti metrologie“ vefejn€ dostupného na www.unmz.cz.

9 OIMLR 106-1 ,,Automatic rail-weighbridges — Part 1: Metrological and technical requirements — Tests* —
verejné dostupny na www.oiml.org
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2.4 Nejvétsi dovolené chyby

2.4.1 Nejvétsi dovolené chyby pFi ovéFovani

Nejvétsi dovolené chyby pii oveéfovani vah pro vazeni jednotlivého Zelezni¢niho kolejového vozidla
(dale jen vagonu) nebo celého vlaku za pohybu jsou uvedeny v tabulce 1.

Tabulka 1 — NejvétSi dovolené chyby pii ovéFovani

Ttida pfesnosti Nejve&tsi dovolena chyba pii ov&fovani
0,2 +0,10 %
0,5 +0,25%
1 + 0,50 %
2 +1,0%

2.4.2 Nejvétsi dovolené chyby v provozu

Pti kontrole vah v provozu nebo pii pfekouseni stanoveného méfidla, provadéném podle § 11a odst. 1
zakona o metrologii na Zadost osoby, kterd miZe byt dotéena nespravnym méfenim, se uplatni nejveétsi
dovolené chyby v provozu uvedené v tabulce 2.

Tabulka 2 — Nejvétsi dovolené chyby v provozu

Ttida pFesnosti Nejveétsi dovolena chyba v provozu
0,2 +0,2%
0,5 +0,5%
1 +1,0%
2 +2,0%

2.4.3 Nejvétsi dovolené chyby pro hmotnost spojenych nebo rozpojenych vagénti vazenych za pohy-
bu musi byt rovny vétsi z nasledujicich hodnot:

a) hodnota vypoctena pro danou tfidu pfesnosti podle tabulky 1 zaokrouhlena na nejblizsi dilek
stupnice;

b) hodnota vypoctend pro danou tiidu piesnosti podle tabulky 1 zaokrouhlena na nejblizsi dilek
stupnice pro hmotnost jednoho vagénu rovnajici se 35 % maximalni hmotnosti vagénu (podle
udaje uvedeného na popisném znaceni);

¢) jeden dilek stupnice (d).

2.4.4 Nejvétsi dovolené chyby pro hmotnosti vlaku vazeného za pohybu musi byt rovny vétsi z na-
sledujicich hodnot:

a) hodnota vypodtena pro danou t¥idu pfesnosti podle tabulky 1 zaokrouhlena na nejblizsi dilek
stupnice;

b) hodnota vypoctena pro danou t¥idu piesnosti podle tabulky 1 pro hmotnost jednoho rovnajici
se 35 % maximalni hmotnosti vagénu (podle idaje uvedeného na popisném oznadeni), vyna-
sobena poétem referenénich vagénii ve vlaku (ne vét§im nez 10) a zaokrouhlena na nejblizsi
dilek stupnice;

¢) jeden dilek stupnice (d) pro kazdy vagdn zatazeny do vlaku, nejvyse viak 10 d.
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2.4.4 Pfi vazeni spojenych vagoni mohou byt chyby, jejichz pocet neni vétsi nez 10 % vysledkid
vazeni ziskanych z jednoho nebo vice prujezdii vlaku, veétSi nez prislu$na nejvétsi dovolena chyba
uvedena v Tabulce 1, ale nesmi byt vétsi nez dvojnasobek této nejveétsi dovolené chyby.

2.5 Dilek stupnice (d)
Vztah mezi tfidou pfesnosti a dilkem stupnice musi byt podle tabulky 3.

Tabulka 3 — Dilky stupnice

Tiida pfesnosti Dilek stupnice (d)
0,2 d<50kg
0,5 d <100 kg
1 d <200 kg
2 d <500 kg

2.6 Vazici rozsah

2.6.1 Minimalni vaZivost nesmi byt mensi nez 1 t a vétsi nez hodnota vysledku ziskaného vydélenim
minimalni hmotnosti vagénu poétem dil€ich vazeni.

2.6.2 Minimalni hmotnost Zeleznié¢niho vozu nesmi byt mensi nez 50d.

3 Technické pozadavky

Technické pozadavky jsou zalozeny na pozadavcich nafizeni vlady o métidlech s vyuzitim relevant-
nich pozadavkii doporuceni OIML R 106-1 Automatické kolejové vadhy — Cast 1: Metrologické
a technické pozadavky — Zkousky .

Na méftidla, jejichz typ byl schvalen podle zdkona o metrologii, se pfi ovéfovani uplatiiuji metrologic-
ké pozadavky, které byly rozhodné pro jejich uvedeni do ob¢hu.

3.1 K omezeni vlivu naklonéni, zatéZzovani a rychlosti provozu musi byt k dispozici takové prostied-
ky, které zajisti, Ze za normalnich podminek provozu nebudou nejvétsi dovolené chyby ptekroéeny.

3.2 Musi byt zajisténo odpovidajici materialové vybaveni pro ovladani, aby bylo umoznéno, Ze vahy
budou za normalnich podminek provozu pracovat v mezich nejvétsich dovolenych chyb.

3.3 Pro operatora musi byt kazdé fidici rozhrani jasné a u€inné.
3.4 Neporusenost ukazovatele (pokud existuje) musi byt ovéfitelna operatorem.

3.5 K dispozici musi byt vhodné prostfedky pro nastaveni indikace na nulu, které umozni, ze vahy
budou za normélnich podminek provozu pracovat v mezich nejvétsich dovolenych chyb.

3.6 Pokud existuje moznost tisku, pak musi byt kazdy vysledek mimo rozsah méfeni identifikovatel-
ny. Tisk musi byt jasny a trvaly pro zamyslené pouziti. Tisténé udaje musi byt vysoké minimalné
2 mm. Tisk a/nebo datova pamét musi obsahovat alespori datum, ¢as, provozni rychlost, chybova hla-
Seni, identifikaci vah, hmotnost kazdého vagonu a (v pfipadé vaZeni vlaku) hmotnost vlaku a pocet
vagonu ve viaku. Pokud je tisknuta hmotnost vlaku, nesmi byt zahrnuta hmotnost lokomotivy. Pokud
vlak obsahuje vagény, jejichZz hmotnost nebyla zaznamenana, vysledny tisk musi obsahovat pocet
téchto vagéni a rovnéz vagdni, které nejsou zahrnuty do celkové hmotnosti viaku.
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3.7 Pro urdity zpisob vaZzeni za pohybu a kombinaci nosii zatizeni musi mit vSechny indikace
hmotnosti, zaznamy a tiskaci zafizeni stejny dilek stupnice. Hodnota dilku indikaénich zdznamovych
a tiskacich zafizeni musi byt ve tvaru 1 x 10%, 2 x 10* nebo 5 x 10%, pfiemZ index k je kladné nebo
zaporné celé &islo, nebo se rovna nule.

3.8 Me¢ficimi jednotkami jsou kilogram (kg) a tuna (t).

3.9 Indikace pii vaZeni za pohybu musi zahrnovat bud’ rychlost v km/h, pii které je cely vagon zva-
Zen, nebo upozornéni na chybnou rychlost.

3.10 Kolejové vahy nesmi indikovat nebo tisknout hmotnost vagénu nebo vlaku jako vysledek vazeni
mensi neZ Min nebo v&t$i neZ Max + 9d bez jasného upozornéni na indikaci nebo tisku.
Musi byt indikovana alespoii hmotnost kazdého vagonu a v piipadé vazeni vlaku musi byt indikovana

hmotnost vlaku a pocet vagénti ve vlaku.

3.11 Vahy musi byt zaji§tény proti podvodnému pouziti. Komponenty, které uZivatel nesmi rozebirat
nebo justovat, musi byt proti takovym ¢innostem zabezpeceny.

4 Znadeni méridla

4.1 Znaceni na méridle
Vahy musi mit minimalné nésledujici oznaceni:
— znacka nebo ndzev vyrobce;
— vyrobni ¢islo;
— metoda vazZeni;
— maximalni hmotnost vagénu ..... kg nebo t;
— minimalni hmotnost vagonu ....... kg nebo t;
— nesmi se pouZivat pro kapalné produkty (pokud je vhodné);
— pocet dil¢ich vaZeni na vagén (pokud je aplikovatelné);
— maximdlni pfejezdova rychlost km/h;
— smér vazeni (pokud je pouzitelné);
— vagbny taZené/tlaené (pouzitelné);
— dilek stupnice pro statické zatizeni(pokud je pouzitelné) kg nebo t;
— napéjeni ....... V;
— frekvence napajeni .... Hz;
— teplotni rozsah (pokud neni —10 °C az 40 °C);
— (islo certifikatu o schvaleni typu, pokud existuje;

— t¥ida pFesnosti pro hmotnost vagénu (pro kazdou metodu vaZeni, pokud je aplikovatelné 0,2,
0,5, 1 nebo 2;

— tfida pfesnosti pro hmotnost vlaku 0,2, 0,5, 1 nebo 2;
— maximalni vaZivost Max = ....... kg nebo t;

— minimaini vazZivost Min = ....... kg nebo t;

— dilek stupnice d = ....... kg nebo t;

— maximalni provozni rychlost vpay = ....... km/h;
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— minimalni provozni rychlost vy, = ....... km/h.
Pro véazeni vlaku:
— maximalni pocet vagénti ve vlaku #pay = .......
— minimalni pocet vagonu ve vlaku ny, = .......
Stitek nesouci povinné znageni musi byt zaplombovan nebo nesmi byt mozné jej odstranit bez jeho
zni¢eni.
4.2 Umisténi uiedni znacky

Umisténi Gfednich znaCek musi byt takové, aby po jejich umisténi nemohlo dojit k justazi vah nebo
k pfistupu ke komponentiim, u kterych je to zakdzano. Znac¢ky musi byt takového provedeni, aby ne-
mohly byt demontovany bez jejich poskozeni nebo znieni.

Umisténi znacek je stanoveno certifikatem o schvaleni typu, ES ptezkouSenim typu nebo jinym doku-
mentem ¢i provedenim aplikovanym v ramci posouzeni shody p#i uvedeni na trh a do pouziti.

5 Schvalovani typu méridla

Véhy s automatickou €innosti — kolejové vahy jsou uvadény na trh a do provozu s posouzenim shody
podle natizeni vlady o méfidlech a nepodléhaji tak schvalovani typu.

6 Prvotni ovéreni

Pfi prvotnim ovéfeni po opravé méfidla se aplikuje postup identicky s naslednym ovéienim podle ka-
pitoly 7.

7 Nasledné ovéreni

Nasledné ovéfeni, tj. kazdé ovéfeni métidla provedené po pfedchozim ovéfeni nebo posouzeni shody,
a piipadné prezkouseni podle § 11a odst. 1 zdkona o metrologii, je provadéno podle tohoto opatieni
bez ohledu na to, zda méfidlo bylo uvedeno na trh a do ob&hu podle zakona o metrologii, nebo podle
natizeni vlady o méfidlech.

Na vahy se pfi ovéfovani uplatiiuji metrologické a technické pozadavky, které byly rozhodné pro je-
jich uvedeni do ob¢hu.
7.1 Piehled provadénych zkousek
Pti kazdém ovéfeni se provadi nasledujici ¢innosti a zkousky:
a) vizualni prohlidka;
b) zkouska pfesnosti (zkouska vazeni za pohybu).
Rozsah zkousek je zavisly na oznaceni (viz kapitola 4). ReZimy vaZeni mohu zahrnovat zatizené nebo
prazdné vagony, vagény taZzené nebo tlacené a jeden nebo dva sméry vazeni.
7.2 Vizudlni prohlidka
Pti vizudlni prohlidce kolejovych vah se posuzuje, zda:

~ mefidlo pfedlozené k ovéfeni se shoduje se schvilenym typem nebo s provedenim méfidla,
u kterého byla prohlasena shoda v rdmci uvedeni na trh, a pozornost musi byt vénovana kont-
role oznaceni ve smyslu kapitoly 4;

— meéfidlo neni mechanicky poskozeno a kovové ¢asti nenesou stopy koroze, které by mohly mit
nepfiznivy vliv na funkci métidla.

Pokud métidlo nevyhovi poZzadavkim vizudlni prohlidky, dale se nezkousi.
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7.3 Zkusebni podminky a vybaveni

7.3.1 Vahy musi byt kompletni a instalovany v pozici pro zamy$lené pouZiti za typickych podminek,
které jsou v provozu.

7.3.2 Referenéni vagony pouZité pro zkousky musi reprezentovat rozsah vagéni, pro které jsou vahy
ur&eny. Vybér referenénich vagénii musi byt takovy, aby co nejvhodnéji pokryval vSechny rezimy,
které jsou uvedeny na popisném oznaceni.

7.3.3 Zkusebni vybaveni — kontrolni vahy musi umoznit ur€eni pravé hodnoty hmotnosti kazdého
referenéniho vagonu s presnosti alespoi '/; piisluiné nejvétsi dovolené chyby pro automatické vazeni
dané v tabulce 1.

Pokud je to nezbytné, musi byt kontrolni vahy piezkouseny ihned po provedeni zkousek pro kontrolu,
zda se nezménily jeji charakteristiky.

7.3.4 Pokud nemaji kontrolni vahy vhodnou velikost dilku, miZe byt vhodné rozliSeni zajisténo po-
moci pfidavnych zavaZi pro stanoveni klopného bodu nebo pomoci zatfizeni umoziujici vhodné rozli-
Seni.

Musi byt zaji$téno, aby na kontrolni vaze bylo mozné zvazit kazdy referenéni vagén nardz. Pokud
nejsou k dispozici vhodné kontrolni vahy pro vaZeni nardz, je mozné pouZit kontrolni vahy pro vazeni
po c&astech.

7.3.5 Jestlize jsou kolejové vahy konstruovany rovnéz jako kontrolni vahy, musi mit vhodny dilek
stupnice nebo dilek stupnice pro statickou zatéz.

Pokud dilek stupnice pro statickou zatéz, ds se nerovna dilku stupnice d, musi byt automaticky vyia-
zen, jestliZe jsou vahy pouZity pro vaZeni za pohybu.

7.3.6 Pokud nejsou kontrolni vahy konstruovany pouze pro statické vazeni referencnich vagdnii po
&astech, musi mit dilek stupnice pro statické vazeni.

7.3.7 Pfti vazeni referenéniho vagonu po Castech se provedou nejméné Ctyfi vazeni naprav nebo pod-
vozku vagonu tak, Ze se postupné staticky zvazi kazda naprava nebo podvozek ve dvou smérech a na
vysledek vaZeni se aplikuje korekce, jak je uvedeno nize.

Korekee je zjiSténa pomoci vazeni prazdného vagénu a vagénu rovnomémné zatiZzeného etalonovym
zavazim.

Vazeni pro zjisténi korekce se provede nasledovné:

Provede se statické vazeni kazdé napravy dvounapravového vagénu na zacatku, uprostied a na konci
nosice zatiZeni a vysledky se zaznamenaji. Vypo&tou se priimérné hodnoty naprav a primé€rna hodnota
celkové hmotnosti vagénu. Méfeni se provede s prazdnym vagénem a vagénem rovnomérn¢ zatiZe-
nym zavazim.

7.3.8 Hodnota hmotnosti etalonovych zavazi se rovna vétsi z nasledujicich hodnot:

a) rozdil mezi maximalni vazivosti a 1,5nasobkem hmotnosti prazdného vagénu zvazeného po

dastech; vysledek se zaokrouhli dold na nejbliz$i tunu;
b) 10t.
Chyba etalonovych zavazi nesmi presahnout '/; nejvétsi dovolené chyby pro dané zatizeni podle ¢lan-
ku24.1.

7.3.9 Korekce je rovna rozdilu hmotnosti zavazi a hmotnosti zavazi ziskané vypoftem (hodnota
prazdného vagonu se odeéte od hodnoty vagonu se zavazim). Tato korekce se pficte ke zjisténé hodno-
t& referen¢niho vagonu.
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7.4 ZkouSky presnosti vaZeni za pohybu

Vsechny zkusebni piejezdy musi byt provedeny pii provoznich rychlostech spadajicich do rozsahu
rychlosti, které jsou uvedeny na popisném oznaceni s alespori jednim zkusebnim piejezdem pii nebo
blizko:

— maximalni provozni rychlosti, vp,y;
— minimalni provozni rychlosti, vy,

~ typické provozni rychlosti.

7.4.1 ZkouSka rozpojenymi vagony

Miniméalng 5 referenénich vagoni je zvazeno se zatizenim v rozsahu od prazdného vagénu po plng
naloZeny vagon. Je ziskano minimalné 5 vysledki pro kazdy referenéni vagén. Maximalni chyba mezi
vysledkem véaZeni ziskanym vazenim za pohybu a hodnotou hmotnosti ziskanou pfi statickém vazeni
musi spliiovat pozadavky ¢lanku ¢lanku 2.4.1 pro ovéfovani nebo &lanku 2.4.2 pro kontrolu vah
v provozu nebo piekouseni stanoveného méfidla podle § 11a, odst. 1 zdkona o metrologii.

7.4.2 Zkouska spojenymi vagény nebo vlakem

Zku3ebni vlak musi obsahovat pocet vagoni, ktery se rovna maximalnimu poétu vagénii, pro ktery
jsou vahy urCeny v souladu s popisnym oznacenim. Kdyz zkuSebni vlak nemiize obsahovat pouze
referencni vagény, pocet referencnich vagéni se rozlozi v souladu s tabulkou 4. Referenéni vagény
musi byt umistény ve skupinach na zacatku, uprostied a na konci vlaku. Vahy uréené k vaZeni celkové
hmotnosti vlaku musi byt zkouseny zkusebni vlakem s prazdnymi referenénimi vagény, &asteéné na-
pln€nymi referennimi vagény a vlakem s plnymi vagény. Kazdy zkuSebni vlak musi byt zvaZzen opa-
kované v daném sméru (dle popisného oznadeni) k ziskani minimalné 60 vysledki vazeni vagéni.

Tabulka 4 — Podil referen¢nich vagéni ve zkuSebnim vlaku

Celkovy pocet vagonti ve zkusebnim vlaku (n) Minimalni podet referenénich vagonii
n<10 5
10<n<30 10
30<mn 15

Pfi vazeni vagoni je maximalni chyba mezi vysledkem vazeni ziskanym vaZenim za pohybu a hodno-
tou hmotnosti ziskanou pfi statickém vazeni musi spliiovat pozadavky &lanku 2.4.1 pro ové&fovani
nebo ¢lanku 2.4.2 pro kontrolu vah v provozu nebo ptezkouSeni stanoveného méfidla podle § 11a
odst. 1 zékona o metrologii.

Pfi vaZzeni vlaku se chyba vaZeni vypocte jako rozdil sumy vysledki vaZeni referenénich vagoénii
a sumy hmotnosti referenénich vagénu uréenych na kontrolni vaze. Chyba musi splnit nejvétsi dovo-
lenou chybu danou v ¢lanku ¢lanku ¢lanku 2.4.1 pro ovéfovani nebo &lanku 2.4.2 pro kontrolu vah
v provozu nebo piekouseni stanovené¢ho méfidla podle § 11a, odst. 1 zdkona o metrologii.

7.4.3 Zkouska funkénosti pri pirekroceni rychlostich limiti danych popisnym oznacenim.

Zkouska se provede jednim referen¢nim vagénem rychlosti mimo rozsah danych popisnym oznace-
nim:
a) pii rychlosti alespoti 0 5 % vys$i, nez je maximalni provozni rychlost podle popisného ozna-
Ceni, Vipay;
b) pfi rychlosti alesponi 0 5 % niz§i nez minimalni provozni rychlost podle popisného oznadeni,
Vmins (pokud je pouzitelné).



Opatfeni obecné povahy ¢&. 0111-OOP-C056-15

Pokud neni uvedeno pti indikaci nebo tisku jasné upozornéni o nesplnéni rychlostnich limitti, vahy pfi
detekci vyse uvedenych podminek nesmi indikovat nebo tisknout vysledky vazeni.

8 Oznamené normy

CMI oznami pro téely specifikace metrologickych a technickych pozadavkii na méfidla a pro ugely
specifikace zkousek pfi ov€fovani, vyplyvajicich z tohoto opatfeni obecné povahy, Ceské technické
normy, dal§i technické normy nebo technické dokumenty mezinirodnich popiipad€ zahrani¢nich or-
ganizaci, nebo jiné technické dokumenty obsahujici podrobnéjsi technické pozadavky (dale jen
»0znamené normy“). Seznam té€chto oznamenych norem s pfifazenim k pfislusnému opatieni oznami
CMI spoleéné s opatienim obecné povahy veiejné dostupnym zpisobem (na webovych strankach
WWW.cmi.cz).

Splnéni oznamenych norem nebo splnéni jejich ¢asti se povaZuje, v rozsahu a za podminek stanove-
nych opatfenim obecné povahy, za splnéni téch pozadavkt stanovenych timto opatfenim, k nimZ se
tyto normy nebo jejich €asti vztahuji.

IIL.

ODUVODNENI

CMI vydava podle § 14 odst. 1 pismeno j) zdkona o metrologii k provedeni § 9 odst. 1, § 9 odst. 9
a § 11a odst. 3 zdkona o metrologii toto opatieni obecné povahy, kterym se stanovuji metrologické
a technické poZadavky na stanovena méfidla a zkousky pfi ovéfovani téchto stanovenych métidel.

Vyhlaska €. 345/2002 Sb., kterou se stanovi méfidla k povinnému ovéfovani a méfidla podléhajici
schvéleni typu, ve znéni pozd¢jsich pfedpist, zafazuje v pfiloze Druhovy seznam stanovenych métidel
pod polozkou 2.1.3 vahy s automatickou ¢innosti, pism. a) vahy pro vaZzeni kolejovych vozidel za
pohybu tf. 0,2; 0,5 a 1 mezi métidla podléhajici ovéfovani.

CMI tedy k provedeni § 9 odst. 1, § 9 odst. 9 a § 11a odst. 3 zakona o metrologii pro tento konkrétni
druh méftidel ,,vahy s automatickou ¢innosti — vahy pro vazeni kolejovych vozidel za pohybu“ vydava
toto opatfeni obecné povahy, kterym se stanovuji metrologické a technické pozadavky pro vahy
s automatickou ¢innosti — vadhy pro vaZeni kolejovych vozidel za pohybu a zkousky pii oveérovani
téchto stanovenych métidel.

Tento predpis (Opatieni obecné povahy) predpis byl oznamen v souladu se smérnici Evropského par-
lamentu a Rady (EU) €. 2015/1535 ze dne 9. za#i 2015 o postupu pfi poskytovani informaci v oblasti
technickych pfedpisii a pfedpist pro sluzby informaéni spole¢nosti.

I11.

POUCENI]
Proti opatieni obecné povahy nelze podat opravny prostfedek § 173 odst.2 SprR.

Dle ustanoveni § 172 odst. 5 SprR se proti rozhodnuti o namitkach nelze odvolat ani podat rozklad.

Soulad opatieni obecné povahy s pravnimi piedpisy lze posoudit v pfezkumném fizeni dle ust. § 94 az
§ 96 SprR. Utastnik miize dat podnét k provedeni prezkumného ¥izeni ke spravnimu organu, ktery toto
opatieni obecné povahy vydal. Jestlize spravni organ neshleda diivody k zahajeni pfezkumného fizeni,
sdéli tuto skute¢nost s uvedenim divodi do tficeti dni podateli. Usneseni o zahajeni prezkumného fizeni
1ze dle ust. § 174 odst. 2 SprR vydat do t¥i let od G&innosti opatieni obecné povahy.
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IV.
UCINNOST
Toto opatieni obecné povahy nabyva t¢innost patnactym dnem ode dne jeho uveiejnéni (§ 24d zakona
o metrologii).

RNDr. Pavel Klenovsky

generalni feditel
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