Cesky metrologicky institut

\Vam CESKY
Ml METROLOGICKY
INSTITUT Okruzni 31, 638 00 Brno

C.j.: 0313/009/15/Pos.
Vyfizuje: Mgr. Tomas Hendrych
Telefon: 545 555 414

Cesky metrologicky institut (dile jen ,,CMI“), jako orgdn v&cn& a mistné pisluiny ve véci
stanovovani metrologickych a technickych poZzadavki na stanovené méfidlo a stanovovani zkousek pii
schvalovani typu a pfi ovéfovani stanoveného méFidla dle § 14 odst. 1 zdkona &. 505/1990 Sb.,
o metrologii, ve znéni pozdé&jsich pfedpist (dale jen ,,zdkon o metrologii*), a dle ustanoveni § 172
a nasledujicich zakona ¢&. 500/2004 Sb., spravni ¥ad, ve znéni pozdgjsich predpisti (dale jen ,,SprR*),
zah4jil z moci GFedni dne 23. 12. 2015 spravni fizeni dle § 46 SprR, a na zaklad® podkladii vydava
toto:

L

OPATRENI OBECNE POVAHY
&islo: 0111-O0P-C010-15
¢.j. 0313/009/15/Pos.,

kterym se stanovuji metrologické a technické poZadavky na stanoveni mé¥idla, véetné
metod zkouSeni pro schvileni typu a pro ovéiovani stanovenych mé¥idel:

»vahy pro kontrolni vysokorychlostni vazeni silni¢nich vozidel za pohybu*

1 Zakladni pojmy

Pro ucely tohoto opatieni obecné povahy plati terminy a definice podle VIMD a nésledujici:

1.1 vahy pro kontrolni vysokorychlostni vaZeni silni¢nich vozidel za pohybu (déle jen ,,vihy*):
automatické vahy, které mé&f dynamické sily na pneumatikich jedouciho vozidla a detekuji jeho
pfitomnost na snimaci zatizeni v zavislosti na Case a vypocitavaji hodnoty celkové hmotnosti vozidla
a zatizeni na napravu nebo na skupinu naprav, popiipadé dal§i parametry vozidla vyzadované
zvlastnim predpisem, a to pfimo za jizdy vozidla a na jeho trase a pro jejichZ pouZiti plati pozadavky
zvl4stnich predpist®

1.2 snima¢ zatiZeni: snima¢ dynamické sily vyvozené pneumatikou vozidla na vozovku

D' Mezinarodni metrologicky slovnik — Zakladni a vieobecné pojmy a pFidruZené terminy (VIM).
2 Naptiklad zakon &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd&jsich predpisi.
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1.3 vazeni v celku: stanoveni hmotnosti vozidla, které celé spogiva na nosic¢i zatizeni

1.4 statické vaZeni: véaZeni celkové hmotnosti zatizeni vozidla, zatizeni na napravach nebo
zkuSebniho zatiZeni, které je statické bez pohybu

1.5 vazeni za jizdy: proces, pii kterém je pomoci meéfeni a analyzy dynamickych sil na
pneumatikich vozidla uréovano celkové zatiZzeni jedoucim vozidlem a €asti tohoto zatizeni, které jsou
pfenaseny koly nebo ndpravami tohoto vozidla

1.6 hmotnost vozidla: celkova hmotnost soupravy vozidla vcetné vSech prvku pevné spojenych
s vozidlem a/nebo na ném umisténych

r~r

1.7 naprava: osa obsahujici dvé nebo vice kolovych montazi roztazena na celou $itku vozidla

1.8 skupina naprav: skupina dvou nebo vice ndprav stejného vozidla, definovana celkovym poftem
néprav, jejichz stiedy jsou vzdalené méné, nez Cini specifikovana hodnota

1.9 zatiZeni na nipravu: ¢ast hmotnosti vozidla, kterd v dob& vazeni piisobi pfes napravu na snima¢
zatizeni

1.10 zatiZeni na skupinu niprav: celkové zatiZzeni vSech naprav, které jsou sou€asti skupiny naprav
1.11 dynamicka sila na pneumatice: slozka sily ménici se v ¢ase aplikovana kolmo k povrchu
silnice pneumatikou na kole pohybujiciho se vozidla; tato sila miize navic k piisobeni gravitace

zahrnovat také dynamické uc¢inky dalSich vlivii na pohybujici se vozidlo

1.12 vazici rozsah: rozsah mezi minimalni a maximalni hodnotou méfené proménné veli¢iny, kde
véahy pracuji v ramei danych specifikaci

1.13 hodnota dilku, d: rozdil mezi dvéma po sob& jdoucimi indikovanymi nebo vytiSténymi
hodnotami hmotnosti pii vazeni za jizdy vyjadieny v jednotkédch hmotnosti

1.14 pracovni rychlost, v: priméma rychlost, kterou se pohybuje vozidlo pti pfejezdu pfes snimac
zatizeni, ma-li byt vazeno

1.14.1 maximalni pracovni rychlost, vm.x: nejvetsi rychlost vozidla, pro kterou jsou vahy navrZzeny
k vazeni za jizdy a nad kterou neni zaru¢eno dodrZzeni nejvétsi dovolené chyby

1.14.2 minimalni pracovni rychlost, vui:: nejmensi rychlost vozidla, pro kterou jsou vahy navrzeny
k vaZeni za jizdy a pod kterou neni zaru¢eno dodrzeni nejvétsi dovolené chyby

1.14.3 rozsah pracovni rychlosti: fada hodnot specifikovanych vyrobcem mezi minimélni a
maximalni pracovni rychlosti, pfi kterych smi byt vozidlo vaZeno za jizdy

1.14.4 maximalni piejizdéci rychlost: maximalni rychlost, kterou mohou vozidla pfejizdét snimac
zatiZeni, aniZz by se funk¢&ni vlastnosti vah natrvalo zménily mimo deklarované specifikace

1.15 horni mez vazivosti (Max): maximalni vazivost snimace zatiZeni pii vazeni za jizdy

1.16 dolni mez vazivosti (Min): hodnota zatiZeni, pod kterou vysledky vazeni za jizdy mohou byt
vystaveny nadmérné relativni chybé

1.17 Kkontrolni vahy: vahy pouZivané ke statickému stanoveni hmotnosti referencniho vozidla a
zatiZzeni na jednotlivych népravach referenéniho vozidla
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1.18 vozidlo: zatizené nebo nezatizené silni€ni vozidlo, které je rozpoznano vahami jako vozidlo,
které ma byt vazeno
1.18.1 samostatné vozidlo: silni¢ni vozidlo s jednim podvozkem, které nezahrnuje Zadny z&vés ani

naves, a které ma dvé nebo vice naprav umisténych po délce podvozku

1.18.2 referenéni vozidlo: vozidlo majici znamou konvenéni hodnotu hmotnosti stanovenou na
kontrolnich vahach

1.19 software pod metrologickou kontrolou méFidel: program(y), data a specifické parametry typu
vah, které nalezi k méficimu pfistroji nebo zafizeni, akteré definuji nebo vykondvaji funkce,
podléhajici metrologické kontrole méfidel

1.19.1 parametr software pod metrologickou kontrolou méridel: parametr softwaru méficiho
pristroje nebo jeho modulu, ktery podléha metrologické kontrole méfidel

1.19.2 identifikace software: sekvence Citelnych znakd software, kterd je neodstranitelné pfipojena
k software (napft. Cislo verze, kontrolni soucet)

1.20 simulovana funkéni zkouSka: zkouska provadéna na kompletnich vahach nebo na ¢asti vah,
pfi které je kazda Cast operace vaZeni simulovana

2 Metrologické pozadavky

Metrologické pozadavky jsou stanoveny s vyuZitim relevantnich poZadavki mezinarodniho
doporuCeni OIML R 134-1 Automatické vahy pro vaZeni silninich vozidel za pohybu a méfeni
zatiZeni na ndpravé — Cast 1: Metrologické a technické poZzadavky — Zkousky?®.

2.1 Stanovené pracovni podminky

2.1.1 Rozsah pracovni teploty
Vahy musi spliiovat metrologické pozadavky pfi teplotach —20 °C az +40 °C.

2.1.2 Pracovni rychlost

Vahy musi spliiovat piislusné metrologické pozadavky pii rychlostech vozidla v mezich rozsahu
stanovenych pracovnich rychlosti. Pokud je skute¢na rychlost vozidla béhem vazeni mimo rozsah
pracovnich rychlosti vah, vahy musi (viz ¢lanek 3.4):

~ automaticky zablokovat vydani vysledku méfeni, nebo

— hodnotu naméfené skutecné rychlosti vozidla indikovat &i vytisknout a soucasn€ indikovat ¢i
vytisknout zfetelné upozornéni, Ze méfeni je mimo rozsah pracovnich rychlosti vah.

Pracovni rychlost musi byt indikovana a/nebo vyti§téna pouze aZ poté, co bylo zvazeno za jizdy celé
vozidlo.

Chyba indikované pracovni rychlosti nesmi ptekro€it 2 km/h.

2.2 Vaiici rozsah

Vyrobce vah uréi vazici rozsah, ktery je dan hodnotami Max a Min a musi odpovidat hodnotdm
uvedenym v tabulce 1.

3  OIMLR 134-1 , Automatic instruments for weighing road vehicles in motion and measuring axle loads —
Part 1: Metrological and technical requirements — Tests“ — verejné dostupny na www.oiml.org
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Tabulka 1 — Vazici rozsah

Vazici rozsah Min Max
kg kg
Zatizeni na napravu 1000 20 000
Hmotnost vozidla 3500 > 48 000 nebo hodnota stanovena zvlastni pfedpisem

2.3 Nejvétsi dovolené chyby

2.3.1 Hmotnost vozidla

Nejveétsi dovolena chyba pro hmotnost vozidla stanovenou vaZenim za jizdy je = 5 %.

2.3.2 Zatizeni na napravu a zatiZeni na skupinu naprav

Nejvétsi dovolena chyba pro zatizeni na nipravu a na skupinu niprav stanovené vaZenim za jizdy je
+11 %.

2.4 Meérici jednotky

Jednotky hmotnosti a zatiZzeni pouZzivané v zatizeni jsou kilogram (kg) nebo tuna (t).

2.5 Hodnota dilku
Hodnota dilku nesmi pfesdhnout hodnoty dané v tabulce 2.

Tabulka 2 - Hodnota dilku

Zatizeni na napravu 20 kg

Hmotnost vozidla 50 kg

Dilky stupnice indikaénich, zdznamovych nebo tiskacich zafizeni musi byt ve tvaru 1 x 10%, 2 x 10*
nebo 5 x 10, kde k je kladné nebo zaporné celé &islo nebo nula.
2.6 Rozsah intenzity provozu

Vyrobce specifikuje rozsah intenzity provozu dany maximalnim poétem vozidel s hmotnosti nad 3,5 t,
které mohou byt zvaZzeny a zaznamenany za jednu hodinu a za jeden den.

3 Technické pozadavky
Technické pozadavky jsou stanoveny s vyuzitim relevantnich poZzadavki mezinarodniho doporuceni
OIML R 134-1 Automatické vahy pro vazeni silnicnich vozidel za pohybu a méfeni zatizeni na
népravé — Cast 1: Metrologické a technické poZzadavky — Zkousky?.
3.1 Vseobecné
Vahy jsou automaticky méfici systém, ktery se sklada z nasledujicich ¢asti:

— snimacn zatiZeni instalovanych ve vozovce;

— zafizeni pro rozliSeni vozidel;

— zafizeni pro méfeni rychlosti vozidel;

— indikaéniho zafizeni;

— tiskaciho zafizeni;

— zéznamového zafizeni;
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~  zafizeni pro optickou identifikaci vozidel;
— pomocnych zafizeni,

ktery jako celek je schopen méFit dynamické sily na pneumatikach a detekovat pfitomnost jedouciho
vozidla na snimadi zatiZeni v zavislosti na Sase a vypocitavat hodnoty celkové hmotnosti vozidla
a zatiZeni na népravu nebo na skupinu nprav, rychlost a pfipadné dalsi parametry vozidla vyZadované
zvlastnim pfedpisem (napt. vzdalenost naprav, druh vozidla).

Véahy musi byt navrzeny tak, aby byly vhodné pro co nejvétsi rozsah druhii vozidel pouZivanych
v b&Zném silni¢nim provozu.

Véahy musi mit takové uspofadani a konstrukci, aby si pfi spravné instalaci a pouZivani v prostedi, pro
které jsou urleny, udrZely své metrologické parametry vrozsahu poZzadavkil stanovenych timto
predpisem.

3.2 Snimac zatiZzeni

Snima¢ zatiZeni instalovany ve vozovce musi detekovat pfitomnost jedouciho vozidla a snimat
dynamické sily na pneumatikach.

3.3 Zaiizeni pro rozliSeni vozidel

Véhy jsou ureny pro pracovni rezim bez obsluhy, a proto musi byt vybaveny zafizenim pro rozliSeni

vozidel. Zafizeni musi zjistit vyskyt vozidla ve vdZicim useku a musi zjistit, kdy bylo celé vozidlo

zvazeno. Zafizeni musi umoznit kategorizaci vozidel podle zvlastniho predpisu pro dopravu®.

Véhy nesmi indikovat, zaznamenavat nebo tisknout hmotnost vozidla, pokud nebyla zvaZena viechna
kola vozidla nebo vozidlo nebylo rozliSeno.
3.4 Zarizeni pro méreni rychlosti vozidel

Rychlost vozidel pfi vaZeni musi byt indikovana a je-li to vhodné zaznamenéna a vytisténa jako Cast
zdznamu vazeni vozidla, v km/h, po zaokrouhleni na nejbliz§i celou hodnotu.

Vahy nesmi indikovat, zaznamenévat nebo tisknout hmotnost nebo hodnoty zatiZeni na napravu, resp.
na skupinu néaprav pro jakékoliv vozidlo, které se pohybovalo pfes snima¢ zatizeni rychlosti mimo
specifikovany rozsah pracovnich rychlosti bez pfipojené¢ho jasného varovného hlaSenim, Ze tyto
vysledky nejsou verifikovény.

3.5 Indikaéni zatizeni

3.5.1 Indikace v béZném provozu

Zobrazené hodnoty hmotnosti a zatizeni musi byt indikovany pfesné a jednozna¢né€ a nesmi svadét
k omylim.

Vahy jsou uréeny pro indikovani nasledujicich veli€in:
— naméfené hodnoty celkové hmotnosti, véetné méfici jednotky;
— namé&fené hodnoty zatiZeni na napravu, resp. na skupinu naprav, véetné méfici jednotky;
— maximélni dovolend hodnota celkové hmotnosti, véetn€ méfici jednotky;
— maximalni dovolena hodnota zatiZzeni na napravu, resp. na napravach, véetné méfici jednotky;

— rychlost vazeného vozidla;

4 Vyhlaska Ministerstva dopravy a spojii & 341/2002 Sb.,o schvalovani technické zpiisobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.



Opatfeni obecné povahy ¢. 0111-O0OP-C010-15

— ¢as (datum, hodina, minuta a sekunda provedeni méfeni), je-li to vhodné.

Pokud vahy v pfislusné aplikaci nejsou uréeny a schvaleny pro nékterou z veli¢in, celkovd hmotnost
nebo zatiZzeni na napravu, resp. skupinu naprav, mohou vahy tuto veliinu indikovat jako informativni
se zfetelnym vyznaCenim, Ze tato indikace neni v ovéfovaném méficim rozsahu.

3.5.2 Mezni hodnoty indikace

Véahy mohou indikovat, zaznamendavat nebo tisknout udaje o méfeni zatizeni na napravu, zatizeni na
skupinu naprav nebo hmotnosti vozidla, pokud zatiZzeni na jedné napravé (dil¢i vaZeni) je mensi nez
Min nebo vE&tsi nez Max pouze za podminky, Ze indikace a/nebo tiskovy vystup je provazen zietelnym
upozornénim na tento nekorektni stav.

3.6 Tiskaci zaFrizeni

3.6.1 Tiskovy vystup v béZném provozu

Tisté€né vysledky musi byt spravné, vhodné identifikované a jednozna¢né. Tisk musi byt jasny, itelny,
nesmazatelny a trvanlivy.

Obsah tiskového vystupu vyplyva z veli€in, pro které jsou vahy ureny, a to nasledujicich:

— nameéfend hodnota celkové hmotnosti, véetné méfici jednotky;

— nameéfena hodnota zatiZeni na napravu, resp. na napravach, véetné méfici jednotky;

— maximalni dovolena hodnota celkové hmotnosti, véetné méfici jednotky;

~ maximdalni dovolena hodnota zatiZeni na napravu, resp. na napravach, véetné méfici jednotky;

— &as (s rozliSenim na sekundy) a datum (den, mésic, rok);

— rychlost vazeného vozidla;

— oznaceni typu vah (napt. zkratkou).
Pokud véhy v prislusné aplikaci nejsou uréeny a schvaleny pro nékterou z veli¢in, celkova hmotnost
nebo zatiZeni na napravu, resp. skupinu naprav, mize vystup hodnotu této veliiny obsahovat jako
informativni daj se zietelnym vyznacenim, Ze tato indikace neni v ovéfovaném méficim rozsahu.
3.6.2 Shoda mezi indikaénim a tiskacim zafizenim
Pti stejném zatizeni nesmi byt Zadny rozdil mezi indikovanym a vytisknutym vysledkem vazeni,
pokud maji indikacni a tiskaci zafizeni stejnou hodnotu dilku.

3.7 Zaznamové zarizeni

3.7.1 Rozsah zaznamenanych udaju

Zaznamové zafizeni musi zaznamenavat a uchovavat vSechny relevantni idaje o méfeni. Minimalni
rozsah udaji zaznamenavanych a uchovavanych timto zafizenim je shodny s obsahem tiskového
vystupu podle ¢lanku 3.6.1.

3.7.2 Datova pamét’

Data smi byt uloZzena v paméti vah (napf. na pevném disku) nebo na vné&j§i pamét’ pro nasledné
operace (indikace, tisk, pfenos dat, soucty atd.). Ulozena data musi byt pfiméfené chranéna proti
umyslnym a neumyslnym zméndm béhem procesu pfenaseni a/nebo ukladani a musi obsahovat
vSechny relevantni informace potfebné k zrekonstruovani diivéjsich méfeni.

Pro zabezpeteni uloZenych dat plati nasledujici pozadavky:

a) pozadavky pro zabezpeceni v rozsahu relevantnich pozadavka z ¢lanku 3.14;
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b) proces pfendSeni a stahovani software musi byt zabezpecen v souladu s poZadavky v €lanku
3.14;

c) identifika¢ni a bezpecnostni atributy zafizeni vné&jsi paméti musi zajistit integritu a autenticitu;

d) vyménnd pamétova média pro ukladani dat méfeni nemusi byt zaplombovana za pfedpokladu,
ze uloZena data jsou zabezpecena specifickym kontrolnim sou¢tem nebo kédovym kli€em;

e) pokud je kapacita paméti vy&erpana, piepis dat novymi daty musi byt mozny pouze pomoci
kodového klice, ktery je k dispozici pouze opravnénym osobam.
3.8 Zarizeni pro optickou identifikaci vozidel

Viahy musi byt vybaveny zafizenim podle ¢lanku 3.8.1 nebo 3.8.2 pro jednoznaénou identifikaci téch
vozidel, kterd pii vaZeni byla vyhodnocena jako piekraCujici stanovené hmotnostni parametry. Tato
identifikace musi spliiovat podminky pro zajisténi bezpecnosti, integrity a autenticity.

3.8.1 Obrazova jednotka

Vahy mohou byt vybaveny digitalni kamerou, ktera prib&Zné snimé situaci pfi vaZeni s bezpeénou
identifikaci vazeného vozidla a tato je zobrazovéana na pfipojeném vzdaleném zobrazovacim zatizeni
soucasné s témito hodnotami naméfenymi vahami:

— naméfena hodnota celkové hmotnosti, véetné méfici jednotky;

— naméfend hodnota zatiZzeni na napravu, resp. na napravach, véetné méfici jednotky;
popfipadé i:

— maximalni dovolend hodnota celkové hmotnosti, véetné méfici jednotky;

— maximalni dovolena hodnota zatiZeni na napravu, resp. na napravach, véetn€ méfici jednotky.

3.8.2 Obrazova dokumentaéni jednotka

Véhy mohou byt vybaveny obrazovou dokumenta¢ni jednotkou, kterd musi v obrazovém dokumentu
zachytit situaci pfi vaZeni s bezpe€nou identifikaci vaZzeného vozidla.

Obrazova dokumentacni jednotka pracujici v automatickém rezimu ma umoZznit nastaveni limitni
hmotnosti pro zdznam obrazového dokumentu,

Situace na vahach se snima digitalni kamerou, jejimiz vystupy jsou jednotlivé digitalni snimky nebo
video sekvence ukladané do datové paméti.

Na jednotlivych snimcich nebo ve video sekvencich musi byt v poli pro zobrazeni dat zobrazeny:
— naméfend hodnota celkové hmotnosti, véetn€ méfici jednotky;
— maximalni dovolena hodnota celkové hmotnosti, véetné méfici jednotky;
— naméfend hodnota zatiZeni na napravu, resp. na napravach, véetné méfici jednotky;
— maximélni dovolena hodnota zatiZeni na napravu, resp. na napravach, véetné méfici jednotky;
— Cas (s rozliSenim na sekundy) a datum (den, mésic, rok);
— oznaceni typu vah (napf. zkratkou).

U digitélniho snimku musi byt obrazové informace a informace o namétenych hodnotach nedélitelng
slouceny do jednoho datového souboru. Navic musi byt tyto informace integrovany do pixelové
struktury digitalniho snimku. Datovy soubor digitalniho snimku musi byt pro zajisténi neporusenosti
(integrity) opatien digitalni znackou (podpisem). Pivod (autenticita) celkového datového souboru
digitalniho snimku musi byt jednoznaéné zjistitelny kédovanim (napt. identifikaénim &islem vah).

U video sekvenci, které maji byt archivovany, musi byt zajiSténa jejich neporuSenost (integrita) a
ptuvod (autenticita), aby se zabrénilo nepfipustnym zménam obsahu obrazki a naméfenych dat nebo
nespravnému pfifazeni.
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3.9 Pomocna za¥izeni

Pokud je k vaham pfipojeno prostiednictvim pfislusného rozhrani vnéj§i zafizeni, metrologické
parametry vah jim nesmi byt negativné ovlivnény.

3.10 Odolnost proti vlivim okolniho prostiredi

Vnéjsi rusivé vlivy pusobici na vahy nesmi vést k chybam méfeni, které by piekrocily nejvetsi
dovolenou chybu vah podle ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2.

3.10.1 Mechanicka odolnost

Konstrukce vah a pouzité materialy musi zaruovat dostate¢nou pevnost, stabilitu a odolnost proti
mechanickym vibracim a raziim. Vyrobce musi stanovit podminky mechanického prostfedi, v nichz se
maji vahy pouzivat. Pro snima¢ zatiZzeni plati tféida mechanického prostiedi s vysokou nebo velmi
vysokou urovni vibraci arazli oznaovana jako M3 ve smyslu nafizeni viady &.120/2016 Sb., o
posuzovani shody méfidel pfi jejich dodavani na trh, ve znéni pozd&jsich piedpist .

3.10.2 Odolnost proti klimatickym vliviim

Snima¢ zatiZeni instalovany ve vozovce musi v nezapnutém stavu odolat bez poSkozeni meznim
teplotam —40 °C a +70 °C a po navratu do rozsahu pracovni teploty musi pracovat v mezich nejvetsi
dovolené chyby.

Pro ucely zajisténi spravnosti méfeni ve vztahu k teploté okoli a rozsahu pracovnich teplot vah musi
byt vahy vybaveny zatizenim pro kontrolu teploty. Skute¢nou teplotu mimo rozsah pracovnich teplot
vah musi vahy automaticky rozpoznat a musi zobrazit vhodné hlaseni. Probihajici vaZzeni musi byt
za tohoto stavu pieru$eno a vahy musi dalsi vazeni zablokovat, nebo se musi samoc¢inné vypnout.

Vahy nesmi byt citlivé na relativni vlhkost okolniho vzduchu.

3.10.3 Odolnost proti prachu a vodé

Casti vah, které jsou vystaveny povétrnostnim vliviim, musi mit pro ochranu pred prachem a proti
do¢asnému ponoieni do vody stupeti ochrany krytem minimalné IP 67 a ostatni ¢asti [P 54.

3.10.4 Elektromagneticka kompatibilita (EMC)

Viéhy nesmi byt ovlivnény elektrickym ani elektromagnetickym rusenim, nebo na né musi reagovat
definovanym zptisobem (napf. ohlasenim chyby, zablokovanim méfeni apod.). Nesmi ani vyzafovat
nezadouci elektromagnetické pole.

P#i zkouSeni elektromagnetické kompatibility v laboratofi musi vahy, pfip. jejich &asti, vykazovat
normalni funkci a vysledky simulovanych funkénich zkou$ek musi byt v mezich nejvétsi dovolené
chyby podle ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2.

3.11 Napaijeni

Vahy napajené z elektrické sité musi spliiovat metrologické pozadavky za podminek normalniho
kolisani napéti. V ptipadé poklesu napéti pod minimalni pracovni napéti musi byt zablokovana ¢innost
vah nebo musi byt zietelné, napf. vhodnym hlasenim, indikovana ¢innost vah mimo specifikované
pracovni podminky.

9 Timto nafizenim vlady je do Ceské legislativy implementovana smérnice Evropského parlamentu a Rady

2014/32/EU ze dne 26. unora 2016 o harmonizaci pravnich pfedpisi €lenskych stath tykajicich se dodavani
méfidel na trh.
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3.12 Bezpecnost méiidla a ochrana proti podvodu

Vahy nesmé&ji mit vlastnosti, které by usnadiiovaly podvodné pouZiti, pfiemZ moznosti jejich
neumysiného chybného pouziti musi byt minimalni. Komponenty, které uZivatel nesmi rozebirat nebo
justovat, musi byt proti takovym &innostem zabezpedeny

3.13 Software

3.13.1

Software pod metrologickou kontrolou méfidel

Tento software pouzivany ve vahach musi byt prezentovan v takové formé, Ze zména software neni
moZna bez poSkozeni plomby, nebo kazd4 zm&na v software miiZe byt automaticky zaznamenana
a jeji povaha specifikovana pomoci identifikaéniho kodu.

Dokumentace software pro vahy musi obsahovat:

a)
b)
c)
d)
€)
f)

g)
h)

3.13.2

popis software pod metrologickou kontrolou mé¥idel;

popis pfesnosti algoritmti méfeni (nap¥. programovaci rezimy);
popis uZivatelského rozhrani, menu a dialog;

jednoznaénou identifikaci software;

popis za¢lenéného software (napt. operaéniho prostiedi);

piehled systému hardware, napf. topologicky blokovy diagram, typ po¢itade(t), zdrojovy kéd
pro softwarové funkce atd., jestliZe to neni popsano v navodu k obsluze;

prostiedky zabezpeceni software;

navod k obsluze.

Prostiedky zabezpedeni software

Prostfedky zabezpeCeni software pod metrologickou kontrolou mé¥idel jsou nésledujici:

a)

b)

¢)

d)

g

h)

pfistup musi byt dovolen pouze opravnéné osobg&, napf. pomoci kédi (kli¢ové slovo) nebo
specialnim zafizenim (hardwarovym kli¢em atd.); kdy musi byt ménitelné;

v paméti méfidla musi byt automaticky ukladany vSechny vstupy s uvedenim data zdsahu,
identifikace opravnéné osoby provadgjici zdsah a druhu zasahu;

pamétova kapacita musi byt dostatena pro pfedpoklédané zasahy v dobé alespori 2 roky;
jestlize byla kapacita paméti pro ukladani zéznamd o zasazich vycerpana, nesmi dojit k
automatickému mazani jakychkoli uloZenych zdznami;

pfisludné zédznamy o zasazich musi byt moZno zpé&tn& vyvolat, a to v lplném rozsahu
zaznamenanych informaci;

mazani zaznami o zésazich nesmi byt umoZnéno bez odstranéni fyzické plomby;

stahovani software pod metrologickou kontrolou musi byt moZné pouze pfes ptisluiné
chranéné rozhrani pfipojené k vaham;

k software musi byt pfipojena identifikace verze sofiware, ktera se musi zménit v pfipads
jakékoliv zmény verze software;

funkce, které jsou provadény nebo zahdjeny pfes softwarové rozhrani, musi sphit pozadavky
a podminky dle tohoto piedpisu.
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3.14 Zabezpeceni hardwarového a softwarového vybaveni

3.14.1 Vseobecné

Vetkera zatizeni vah, v&etn& softwaru, u nichz nema byt zimé&rné umoznéno odpojeni nebo odstranéni
uzivatelem & jinou osobou, musi byt vybavena krytem nebo jinymi vhodnymi zabezpetovacimi
prostiedky. Kryti musi byt mozné po uzavieni zaplombovat; plombovaci mista musi byt ve vsech
pfipadech snadno pfistupna. Dostateng u¢innym zabezpeenim proti operacim nachylnym ovlivnit
pfesnost méfeni musi byt vybaveny viechny ¢asti méfictho systému, které nemohou byt chranény
krytim.

Kazdé zafizeni vah, které by mohlo ovliviiovat vysledky méfeni, predeviim zafizeni pro kalibraci
a justovani vah nebo pro korigovani nam&fenych hodnot, musi byt zaplombovano.

3.14.2 Zabezpecovaci prostiredky

Zabezpedeni musi byt provedeno plombovanym krytovénim, hesly nebo podobnymi softwarovymi
prostiedky tak, Ze:

a) plati pozadavky pro zabezpeceni software v ¢lanku 3.13.2;

b) prenos dat o vysledcich méfeni pies rozhrani musi byt zabezpelen proti Gmyslnym,
netimyslnym a ndhodnym zménam;

¢) moZnosti zabezpeteni vah musi byt takové, aby bylo mozno oddélen¢ zabezpecit nastaveni
vah;

d) uloZena data musi byt zabezpedena proti imyslnym, neimyslnym a ndhodnym zménam.
3.15 Instalace vah

3.15.1 Vseobecné
V4hy musi byt instalovany tak, aby byly minimalizovany jakékoliv neptiznivé vlivy mista instalace na
spravnost méfeni a s nim spojenych Gdaji. Prostor pro vazeni musi byt mozno udrzovat bez
jakychkoliv nanost latek, které by mohly ovlivnit pfesnost vahy. Dostatecné detailné musi byt
stanoveny vSechny pozadavky na podminky instalace vah, které mohou mit vliv na operaci vazeni
(nap¥. rovinnost méficiho mista, geometrie vozovky).
3.15.2 Geometrie vozovky
Usek vozovky v délce 50 m pred a 25 m za snimadi zatizeni musi spliiovat nasledujici pozadavky:

a) podélny sklon vozovky musi byt <1 % a konstantni;

b) pti¢ny sklon vozovky musi byt < 3 %,;

¢) polomér zak¥iveni podélné osy vozovky musi byt > 1 000 m;

d) vozovka musi byt bez nerovnosti zpiisobujicich lokalni zménu sklonu;

e) hloubka vyjetych koleji nesmi byt vétsi nez 4 mm.

Pro ugely schvaleni typu vah je pFipustny i vy$si podélny sklon vozovky, nez stanovuje pism. a),
pokud Zadatel o schvéleni typu prokéZe dostatené reprezentativnim souborem dikazi (zejména
vysledki zkouSek instalovanych vah daného &i konstrukéné ptibuzného typu), Ze i pfi vySSim
podélném sklonu vozovky spliiuji vahy ostatni pozadavky podle tohoto opatieni, zejména pozadavky
na nejvétsi dovolené chyby podle ¢lanku 2.3.

Vshy musi byt instalovany mimo oblasti, kde by mohlo dochézet k Castému zrychlovani nebo
zpomalovani a nesmi byt instalovany v isecich, kde dochazi ke zm&nam poctu dopravnich pruhi.

10
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3.15.3 Charakteristika vozovky

Vozovka v mist¢ instalace snimagi zatiZeni musi splitovat nasledujici pozadavky:

pod svrchni vrstvou vozovky musi byt standardni podlozi bez zpevnénych mist (napt. bez
specidlnich zafizeni, jakymi jsou servisni kanaly atd.);

snimace zatiZzeni musi byt instalovany v homogennich vrstvach s povrchem bez poskozeni;

vozovka musi byt po celé délce snimadd zatiZeni homogenni napfi¢ kazdym dopravnim
pruhem a bez spojii, které by tvotily spoje kameniva;

snimale zatizeni vah nesmi byt instaloviny tam, kde miZe dochazet k neZédoucim
dynamickym efektiim, jako napt. na mostech.

4 Znaceni méridla

4.1 Znaceni na méridle

Viéhy musi nést nasledujici oznadeni:

identifika¢ni znagka vyrobce;

oznaceni typu vahy;

vyrobni &islo vahy;

pokud vahy nejsou vhodné, resp. uréeny, pro vaZeni vozidel specifickych vlastnosti (napf.
konstrukce odpruZeni naprav, uritého poétu néprav) nebo pievazejicich bfemena uritych
specifickych vlastnosti (nap¥. kapaliny) musi byt oznageny upozornénim o omezeni vhodnosti

pro vaZeni s jednoznatnou specifikaci druhu a rozsahu takového omezeni (Ge-li to u
piisludnych vah relevantni);

maximalni piejizdéci rychlost vozidly, v km/h;

smér vazeni (je-li to u pfislugnych vah relevantni);

napéti napajeciho zdroje, ve V;

kmitoCet napajeciho zdroje, v Hz;

rozsah pracovni teploty (pokud je jiné nez —20 °C az +40 °C), ve °C;

identifikace software (je-li to vhodné);

a nésledujici idaje o metrologickych parametrech:

horni mez vaZivosti Max = ....., vkg nebo t;

dolni mez vazivosti Min= ....., v kg nebo t;

hodnota dilku d = ....., vkg nebo t;

maximalni pracovni rychlost Vmax = ....., v km/h;
minimalni pracovni rychlost vin = ....., v km/h;
maximalni po¢et néprav na vozidlo (je-li to vhodné) Amax;

znaCka schvéleni typu v souladu s narodnimi pozadavky.

4.2 Provedeni znaceni

Znadeni podle ¢lanku 4.1 musi byt gitelné, jednoznainé a srozumitelné a musi byt provedeno
nesmazatelné, a to za béZnych podminek pouziti vah.

Toto znaeni smi byt bud’ v Geském jazyce nebo ve form& adekvatnich mezinirodng dohodnutych
a publikovanych symbold nebo znadek.

11
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Znadeni musi byt seskupeno a umisténo na dobfe pfistupném jasné viditelném mist¢ vah na
indikadnim zafizeni nebo v bezprostiedni blizkosti indikaéniho zafizeni nebo na dobfe piistupném
jasné viditelném mist& neodstranitelné €asti vah. V piipadé, 7e znaleni je provedeno na desce nebo
Stitku, které nejsou automaticky znifeny pfi odstranéni, musi byt umisténi zabezpeCeno ufedni
znackou.

4.3 Uredni znacky

Vahy a jejich &leny musi umoZiiovat umisténi ufedni znacky, resp. znadek, a to tak, aby:

— soudast vah, na které jsou znacky umistény, nemohla byt z vah odstranéna bez poskozeni
znacky;

— bylo moZzné znacky umistit bez zmény metrologickych vlastnosti vah;

—  byly viditelné na vahéach pfi béZné instalaci.

5 Schvalovani typu méridla
P#i schvalovani typu vah se provadi nasledujici:
— vné&jsi prohlidka;
—  zkousky odolnosti vah proti rusivym vliviim okolniho prostiedi;

—  funkéni zkousky vaZenim za jizdy na misté v silni€nim provozu.

5.1 Vnéjsi prohlidka
Pti vngjsi prohlidce vah se posuzuje:
a) tplnost predepsané technické dokumentace, vEetné navodu pro obsluhu;

b) shoda metrologickych a technickych charakteristik specifikovanych vyrobcem v dokumentaci
s pozadavky tohoto pfedpisu uvedenymi v kapitole 2 a 3;

c¢) uplnost a stav funkénich celkt vah podle pfedepsane technické dokumentace;

d) shodnost verze software vah s verzi specifikovanou vyrobcem.

5.2 Simulované funkéni zkousky v laboratoFi

Simulované funkéni zkousky jsou provadény pii prezkuSovani odolnosti proti vlivim vné&jSiho
prostiedi podle kapitoly 5.3, a to na kompletnich vahach kromé piipadd, kdy velikost a/nebo
konfigurace vah zkoueni kompletnich vah nedovoluje. V takovych ptipadech se pfipousti zkouSeni s
nahradou snimade zatizeni generatorem signalu zatizeni.

Metrologicky organ schvalujici typy méfidel mize akceptovat navrh vyrobce na modifikaci metody
a zpiisobu provedeni simulovanych funké&nich zkousek, je-li to vhodné s ohledem na specifika pouZité
technologie a konstrukce méficiho fetézce vah.

5.3 Zkousky odolnosti vlivu prostfedi proti vlivim vnéjSiho prostiredi
5.3.1 Zkousky odolnosti vah proti mechanickym vliviim

5.3.1.1 Zkous§ka odolnosti vah proti nahodnym vibracim

Odolnost proti ndhodnym mechanickym vibracim se zkousi na vahach v zapnutém stavu aplikaci
vibraci s nasledujicimi parametry:

— rozsah kmito¢tu: 10 Hz az 150 Hz;
— celkova aroveti efektivni hodnoty zrychleni: 7 m/s?;

— {roveii spektralni hustoty zrychleni 10 Hz az 20 Hz: 1 m?/s’;

12
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— troveii spektralni hustoty zrychleni 20 Hz a% 150 Hz: -3 dB/oktava;
ve vSech tfech osach, vzdy po dobu trvani 2 minuty.
Béhem této zkousky musi zkouSené véhy zistat funkeni a pfi nasledujici simulované funkéni zkousce
nesmi chyba méfeni pfekrotit nejvEtsi dovolenou chybu uvedenou v &lanku 2.3.1, resp. 2.3.2.
5.3.1.2 Zkouska odolnosti vah proti raziim

Odolnost proti rézim se zkoudi na vahich v zapnutém stavu aplikaci opakovanych razi s
nasledujicimi parametry:

—  $piCkové zrychleni: 100 m/s%;

— doba trvani jmenovitého impulzu: 16 ms;

— odpovidajici zména rychlosti: 1 m/s;

— pocet razi v kazdém sméru: 1 000 £ 10.
Béhem této zkouSky musi zkousené vahy zéistat funkéni a pii nasledujici simulované funkéni zkousce
nesmi chyba méfeni piekrodit nejvétsi dovolenou chybu uvedenou v &lanku 2.3.1 , resp. 2.3.2.

5.3.2 Zkou3ky odolnosti proti klimatickym vliviim

5.3.2.1 Zkouska odolnosti meznim teplotam
Odolnost proti meznim teplotdm okoli podle &lanku 3.10.2 se zkousi na vahach v nezapnutém stavu:
a) suchym teplem pfi teplot& 70 °C po dobu 2 h;
b) chladem pfi teploté& -40 °C po dobu 2 h.
Po této zkouSce nesmi vahy vykazovat 74dné poskozeni a pfi nasledujici simulované funkéni zkousce
nesmi chyba méfeni piekro€it nejvétsi dovolenou chybu uvedenou v &lanku 2.3.1, resp. 2.3.2.
5.3.2.2 Zkouska odolnosti pracovnim teplotim
Odolnost pracovnim teplotdm okoli podle &lanku 2.1.1 se zkousi na vahach v zapnutém stavu:
a) suchym teplem pfi horni mezni hodnoté rozsahu pracovni teploty okoli po dobu 2 h;
b) chladem pfi dolni mezni hodnot& rozsahu pracovni teploty okoli po dobu 2 h.
Pfi této zkouSce musi véhy normalné pracovat a chyba pti simulované funké&ni zkousce nesmi
prekrotit nejvetsi dovolenou chybu uvedenou v &lanku 2.3.1, resp. 2.3.2.
5.3.2.3 ZkouSka odolnosti proti vlhkosti vzduchu

Odolnost proti vlhkosti vzduchu podle &lanku 2.2 se zkousi na vahéach v zapnutém stavu cyklickym
vlhkym teplem ve dvou 24 h cyklech pfi nejvyssi teplot 40 °C.

Béhem této zkousky musi zkouSené vahy ziistat funkéni a pti nasledujici simulované funkéni zkousce
nesmi chyba méfeni prekrogit nejvétsi dovolenou chybu uvedenou v &lanku 2.3.1 , resp. 2.3.2,
$.3.2.4 Zkouska odolnosti proti prachu a vodé

Odolnost proti prachu a vod& podle &lanku 3.10.3 se zkousi v nezapnutém stavu na ¢astech vah, které
jsou vystaveny povétrnostnim vlivim.

Po této zkousce nesmi vahy vykazovat zadné poskozeni a pfi nasledujici simulované funkéni zkousce
nesmi chyba méfeni piekrotit nejvEtsi dovolenou chybu uvedenou v &lanku 2.3.1, resp. 2.3.2.
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5.3.3 Zkougky elektromagnetické kompatibility (EMC)

5.3.3.1 Odolnost proti ruSenim $iFenym vedenim indukovanym vysokofrekven¢nimi poli

Odolnost proti rudeni $ifenym vedenim, indukovanym vysokofrekvenénimi poli se zkousi na vahach
v zapnutém stavu v kmitoStovém pasmu 150 kHz az 80 MHz pfi trovni amplitudy zkuebniho napéti
10 V. Ruseni se aplikuje na signalova vedeni deli nez 3 m, na vSechny vstupy a vystupy napéjeci
stejnosmérné sité, na vSechny vstupy a vystupy napdjeci sttidavé sit€¢ a na vSechna piipojeni
k funk&nimu uzemnéni.

Pfi simulované funkéni zkouSce v danych zkusebnich podminkach nesmi chyba méfeni prekrocit
nejvétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2, nebo musi detekovat zavaznou chybu
a reagovat na ni.

5.3.3.2 Odolnost proti vyzafovanému vysokofrekvenénimu elektromagnetickému poli

Odolnost proti vyzafovanému vysokofrekven&nimu elektromagnetickému poli se zkousi na vahach
v zapnutém stavu v kmitoStovych pasmech 80 MHz az 2 GHz pfi amplitudé intenzity zkuSebniho pole
10 V/m a amplitudové modulaci 80 % sinusovou vinou o kmitoctu 1 kHz. Ruseni se aplikuje na
vechny strany krytu vah.

Pfi simulované funkéni zkousce v danych zkuiebnich podminkach nesmi chyba méfeni piekrocit
nejvétsi dovolenou chybu uvedenou v €lanku 2.3.1, resp. 2.3.2, nebo musi detekovat zavaznou chybu
a reagovat na ni.

5.3.3.3 Odolnost proti elektrostatickému vyboji

Odolnost proti elektrostatickému vyboji se zkousi na vahach v zapnutém stavu pfednostné kontaktnim
vybojem 6 kV nebo vzduchovym vybojem 8 kV. Vyboje se aplikuji na kryt vah a do vazebnich desek
v blizkosti vah.

Pti simulované funkéni zkousce v danych zkudebnich podminkach nesmi chyba méfeni prekrocit
nejvétsi dovolenou chybu uvedenou v &lanku 2.3.1, resp. 2.3.2, nebo musi detekovat zavaznou chybu
a reagovat na ni.

5.3.3.4 Odolnost proti rychlym elektrickym piechodnym jeviim/skupinim impulzi

Odolnost proti rychlym elektrickym pfechodnym jevim/skupinam impulz se zkousi na vahach
v zapnutém stavu pti kladné a zdporné polarité po dobu alespori 1 minuty pfi kazdé polarité zkuSebnim
napétim naprazdno 1kV na napdjecich a na signalovych svorkéach pii opakovacim kmito¢tu 5 kHz.
Ruseni se aplikuje na signalova vedeni delsi neZ 3 m, na viechny vstupy a vystupy napéjeci stiidavé
sit& a na viechna pipojeni k funk&nimu uzemnéni del3i nez 3 m.

Pfi simulované funkéni zkouSce v danych zkugebnich podminkach nesmi chyba méfeni piekrodit
nejvétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2, nebo musi detekovat zavaznou chybu
a reagovat na ni.
5.3.3.5 Odolnost proti rizovému elektrickému impulzu
Odolnost proti razovému impulzu se zkousi na vahich v zapnutém stavu aplikaci razového impulzu:

— +1kV vedeni k zemi; na signalova vedeni delsi nez 30 m;

— +£05kV vedeni kvedeni a zkufebnim symetrickym napétim +0,5 kV na napajeci
stejnosmérna vedeni delsi nez 10 m.

Ruseni se aplikuje na signalova vedeni del$i nez 30 m nebo na vedeni ¢astedné nebo zcela instalované
mimo budovy bez ohledu na jejich délku.

Pfi simulované funkéni zkousce v danych zkusebnich podminkach nesmi chyba méfeni prekrogit
nejvétsi dovolenou chybu uvedenou v &lanku 2.3.1, resp. 2.3.2, nebo musi detekovat zavaznou chybu
a reagovat na ni.
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5.3.3.6 Odolnost proti magnetickému poli siového kmito&tu

Odolnost proti magnetickému poli sitového kmitodtu 50 Hz se zkousi na vahaich v zapnutém stavu
spojitym magnetickym polem o intenzit& 30 A/m na kryt zafizeni.

Pfi simulované funkéni zkousce v danych zkuSebnich podminkach nesmi chyba méfeni piekrogit
nejvetsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2, nebo musi detekovat zévaznou chybu
areagovat na ni.

5.3.3.7 Odolnost proti kriatkodobym poklesiim napijeciho stiidavého napéti

Odolnost proti kratkodobym poklestim napajeciho stfidavého napéti, kratkym prerusenim a pomalym
zménam napéti se zkousi na vahich v zapnutém stavu na viech vstupech napéjeci stiidavé sit& se
vstupnim proudem < 16 A aplikaci poklesu napéti:

— 040 % Unpo dobu 10 period st¥idavého napajeciho napéti;

= 070 % Un po dobu 25 period stéidavého napajeciho napéti;

— 080 % Un po dobu 250 period sttidavého napajeciho napéti;
kde Un je jmenovita hodnota stiidavého napéjeciho napéti.
Pfi simulované funkéni zkousce v danych zkugebnich podminkich nesmi chyba méfeni piekrogit
nejvetsi dovolenou chybu uvedenou v &lanku 2.3.1, resp. 2.3.2, nebo musi detekovat zdvaZnou chybu
areagovat na ni.

5.3.4 Zkouska odolnosti proti meznim hodnotim napijeciho napéti

Odolnost proti meznim hodnotdm napéajeciho napéti se zkousi na elektronickych zatizenich
Vv zapnutém stavu. Pro stfidavé napajeci napéti jsou jeho meze dany Jjako Unom — 15 % a Unom + 10 %,
kde Unom je jmenovité napajeci napéti.

Pfi simulované funkéni zkousce v danych zkuSebnich podminkich nesmi chyba méfeni prekrogit
nejvetsi dovolenou chybu uvedenou v &lanku 2.3.1, resp. 2.3.2, nebo musi detekovat zévarnou chybu
areagovat na ni.

5.4 ZkouSky presnosti vah vaZenim za jizdy v silni¢nim provozu

5.4.1 VSeobecné
Zkouskam pfesnosti vah vaZenim za jizdy se podrobi kompletni véhy instalované v mist& vaZzeni
dohodnutém se zadatelem.

5.4.2 ZkuSebni vybaveni

5.4.2.1 Referenéni vozidla

Ke zkouSeni vazenim za jizdy se vyberou referen¢ni vozidla tak, aby reprezentovala riiznd uspotadani
naprav, usporadani taha&/navés, systémy zapojeni tahad/navés a systémy odpruZeni.

PouZiji se nasledujici referenéni vozidla:
— dvojnapravové samostatné vozidlo ,

a minimalné dvé dalsi referendni vozidla, kterd musi byt vybréana ze tif moZnosti uvedenych nize:
= Jjedno samostatné trojndpravové nebo &tyinapravove;
— Jedno se &tyfmi nebo vice spojenymi népravami;

— jedno dvojndpravové nebo trojnapravové samostatné vozidlo a dvojndpravovy nebo
trojnapravovy pfivés s tahlem.
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Alternativné k predchozimu ustanoveni tohoto ¢lanku Ize vyuzit pro ucely zkousky popsané v &lanku
5.4.6 vozidla ptimo z dopravniho proudu, pokud jsou naslednd staticky zvaZena ke stanoveni
referenéni hodnoty hmotnosti. Soubor vozidel se v tomto pfipadé povazuje za dostatecné
reprezentujici rizna uspofadani naprav, pokud je jejich po&et roven nebo vétsi nez 100.

5.4.2.2 Zatizeni referen¢nich vozidel

Referenéni vozidla musi byt pii zkouSce pouZita jednak nezatiZena a jednak zatiZena tak, aby bylo
pouzito dvou vyznamné odli$nych zatiZen.

Pokud maji byt véhy pouZzivany ke stanoveni hmotnosti nebo zatiZeni na jedné napravé a/nebo skupinu
néprav vozidel prepravujicich bfemena, jejichz t87i$té miZe za pohybu vozidla ménit svou polohu,
musi byt jako referendni vozidla pouZita i vozidla nesouci zatizeni ve form& kapalin nebo jinych
produkti, které mohou byt vystaveny zménam polohy t&Zisté pti pohybu vozidla.

5.4.2.3 Kontrolni vihy

Pii zkouSeni musi byt k dispozici samostatné kontrolni vahy pro stanoveni konvenéni hodnoty
hmotnosti kazdého referenéni vozidla a referenéniho zatiZeni na napravu nebo na skupinu naprav.
5.4.2.3.1 Kontrolni vahy pro zjisovani hmotnosti referenéniho vozidla

Pro uréeni konvenéni hodnoty celkové hmotnosti referen¢nich vozidel se prednostné pouZiji
samostatné kontrolni vahy umoztiujici stanoveni konven¢ni hodnoty hmotnosti kazdého referen¢niho
vozidla statickym vaZenim v celku najednou s chybou mensi nebo rovnou jedné tieting piislusné MPE
pro zkousky za jizdy podle ¢lanku 2.3.1.

5.4.2.3.2 Kontrolni vihy pro zjisovani referen¢nich zatiZeni na napravu referenéniho vozidla
Pro urdeni konvenéni hodnoty zatiZeni na napravu se pouZiji samostatné kontrolni pfenosné vahy pro
véazeni vozidel téidy I1I nebo 1111, nebo nizkorychlostni vahy tiidy presnosti 1 nebo piesnéjsi.

5.4.3 ZkuSebni podminky

Zkousky se provadi za pracovnich podminek stanovenych vyrobcem pro p¥islusny typ vah.
5.4.4 Stanoveni referenénich hodnot pro pouZita referenéni vozidla

5.4.4.1 Konvenéni hodnota hmotnosti referenéni vozidla

Konvenéni hodnota hmotnosti kazdého referenéniho vozidla, nezatizeného a zatizeného, musi byt
stanovena statickym vazenim v celku na kontrolnich vahach (viz ¢lanek 5.4.2.3.1).

5.4.4.2 Konvenéni hodnota zatiZeni na napravu referenéni vozidla

Konvenéni hodnoty zatizeni na napravu, nezatizen¢ho a zatizeného referenéniho vozidla, se pouZziji
kontrolni vahy (viz ¢lanek 5.4.2.3.2).

Na kontrolnich vahéach je postupné zjisténo zatizeni na kazdou napravu referenéniho vozidla a to
minimalné tiikrat az pétkrat pfi najeti vozidla v obou smérech. Stiedni hodnota referenéniho zatiZeni
na napravu se vypocte jako aritmeticky pramér ze zaznamenanych hodnot.

Pro korekei vlivu pouzité metody se vypolte celkova hmotnost vozidla po napravach jako soucet
stiednich hodnot zatiZeni na jednotlivych napravach VM.

Korigovana stfedni hodnota referenéniho zatizeni na napravu je pak:

VM ref
CorrAxle, = Axle, x 5778 M

kde: VM, je konvenéni hodnota kazdé referentni hmostnosti vozidla stanovena vazenim v celku
podle ¢lanku 6.2.2.1.
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Pro kontrolu spravnosti referengnich zatizeni na napravu musi platit:
e — - -
VM, = z CorrAxle,
i-1

Korigovana hodnota stfedniho zatiZeni (viz vyse) se pouZije jako konvenéni hodnota zatieni na
napravu referenéniho vozidla.
5.4.5 Kontrola instalace vah na misté viZeni

Provede se kontrola geometrie vozovky podle &lanku 3.15.2 a musi byt splnény vSechny pozadavky.
5.4.6 ZkouSky vaZenim referen¢nich vozidel za Jizdy

5.4.6.1 Zku3ebni jizdy

Kazdé referenéni vozidlo nezatizené a pak zatiZené musi vykonat alespoti pét zkuSebnich jizd pfi
kaZzd¢ ze tii nasledujicich rychlosti:

a) blizko maximalni pracovni rychlosti, Vmax;
b) blizko minimalni pracovni rychlosti, vm;
¢) blizko stfedu rozsahu pracovnich rychlosti;
(kazdé referenéni vozidlo tedy musi provést celkem 30 zkusebnich jizd).

Z péti zkuSebnich jizd pfi dané zkuSebni rychlosti musi byt vozidlo tfikrit vedeno nad stfedem
snimace zatizeni, jednou pfi levé a jednou pii pravé strané snimade zatieni.

Pfi pouziti vozidel pfimo z dopravniho proudu podle &lanku 5.4.2.1 se pocet zkusebnich jizd rovna
poctu pouZitych vozidel tedy nejméné 100.

5.4.6.2 Rychlost zkusebni jizdy
Rychlost vozidla musi byt udrZovana pokud moZno konstantni béhem kazdé zkugebni jizdy. Vahy
musi indikovat a zaznamenat rychlost zkougeného vozidla pfi jizd¢ pfes snimade zatiZeni.

5.4.6.3 Zkouska piesnosti viZenim za jizdy

Pfi zkouSce presnosti vaZenim za jizdy se provedou vSechny zku$ebni jizdy podle &lanku 5.4.6.1
referenénimi vozidly podle ¢lanku 5.4.2.1. Zaznamenaji se hodnoty v3ech indikaci hmotnosti vozidel
a v8ech indikaci zatiZeni na napravu. Pro kazdou zaznamenanou hodnotu veli¢iny (celkové hmotnosti
vozidla, zatiZeni na nipravu, resp. skupinu néprav) se vypodtou relativni chyby & v procentech:

5= 100 ()
R

kde: C jehodnota ziskana vahami;

R je odpovidajici referenéni hodnota ziskan4 na kontrolnich vahach.
Uréi se pocet relativnich chyb J, které presahuji stanovenou nejvetsi dovolenou chybu podle &lanku
2.3.1, resp. 2.3.2 pro kazdou veliinu, a tento polet se vyjadii Jjako relativni poéet hodnot pro kazdou
veli¢inu nasledovné:

n
P, =—x100 3
de N ()

kde: 7 je pocet vypodtenych rozdili ptesahujicich nejvétsi dovolenou chybu;

N je celkovy poet zaznamenanych hodnot dané veli¢iny.
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Podet relativnich chyb presahujicich nejvétsi dovolenou chybu Py nesmi byt vétsi nez 5 %, pfi¢emzZ se
sleduje jejich rozlozeni mezi jednotlivymi druhy vozidel.

5.4.7 Zkousky pracovni rychlosti

5.4.7.1 Zkouska blokovani pracovni rychlosti

PHi zkouSce funkce blokovani pracovni rychlosti musi byt vykonana zkusebni jizda jednoho
referenéniho vozidla pfi rychlosti mimo rozsah pracovnich rychlosti, a to:

a) pfi rvchlosti alespoii 0 5 % vy$§i nez maximalni pracovni rychlost, vmax;
ry P

b) pfi rychlosti alespoit 0 5 % niz§i nez minimalni pracovni rychlost, vmin, (jsou-li véhy k tomu
pouzitelné).

Véhy musi detekovat vy$e uvedené podminky a musi reagovat v souladu s ¢lankem 3.4.

5.4.7.2 Zkou$ka pracovni rychlosti

Ke stanoveni a zkousce pracovni rychlosti béhem zkousky za jizdy se provede Sest zkusebnich jizd
nezatizeného dvounapravového samostatného referenéniho vozidla pies snimace zatizeni konstantni
rychlosti. T¥i jizdy musi byt provedeny blizko maximalni pracovni rychlosti vmax, a tii dopliikové jizdy
musi byt provedeny presné vySe uvedenou minimélni pracovni rychlosti Vmin.

Referenéni hodnota rychlosti, ktera ma byt pouZita ve vypoctu chyby indikované pracovni rychlosti
pro kazdou zkusebni jizdu, musi byt podilem rozvoru mé&fenych néprav (na nejblizsi 10 mm) stojiciho
dvounapravového samostatného referenéniho vozidla déleného méfenym &asovym intervalem (na
nejblizéi milisekundy) mezi pfijezdem na definované misto (napf. prvni snima¢ zatizeni) a zadni
néapravou pohybujiciho se dvounépravového samostatného referenéniho vozidla.

Chyba indikované pracovni rychlost nesmi prekrogit chybu uvedenou v ¢lanku 2.1.2.

5.4.8 ZkouSka blokovani zaFizeni pro rozliSovani vozidel

Dvé referenéni vozidla se spoji dohromady vhodnym taznym zatizenim zaj iStujicim stalou vzdalenost
za Gdelem vytvofeni atypického sledu naprav mezi zadni napravou tazného vozidla a ptredni napravou
taZzeného vozidla.

Vahy pak musi:
a) rozlisit kombinované vozidlo jako dv& vozidla;
b) stanovit spravné zatiZeni na skupinu ndprav nebo detekovat poruchu;

¢) detekovat skutegnost, Ze viechna vaZena kola vozidla nebyla b&hem vazici operace zvazena
a neindikovat nebo netisknout 4dné hmotnosti nebo hodnoty zatiZeni, pokud je jasné varovné
hlageni v indikaci a/nebo tiskovém vystupu.

6 Prvotni ovéfeni

6.1 Vseobecné

Pii prvotnim ovéfovani vah se provadi:
a) vizudlni prohlidka;
b) funk&ni zkousky vaZzenim za jizdy na mist€ v silni¢nim provozu;
c) zkousky pracovni rychlosti;

d) zkouska blokovani zafizeni pro rozliSeni vozidel.
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6.2 Vizuilni prohlidka

Pfi vizualni prohlidce vah pfedlozenych k ovéfeni se posuzuje
a) shoda vah se schvéalenym typem;
b) tplnost a stav funkénich celki vah;

¢) shodnost verze software vah se schvéalenou verzi.

6.3 Funkéni zkousky vaZenim za jizdy na mist€ v silni¢nim provozu

Pfi prvotnim ovéfeni se provede zkouska presnosti vah vaZenim za Jizdy v silniénim provozu v misté
instalace vah podle ¢lanku 5.4.6 s tim, Ze rozsah zkousky je omezen na dvé pracovni rychlosti. Jako
referen¢ni vozidla se pouZiji nasledujici vozidla:

— jedno dvojnapravové samostatné vozidlo a

minimalné dvé dalsi referen¢ni vozidla musi byt vybrana ze t¥i uvedenych nize:
— jedno samostatné trojndpravové nebo &tyfnapravové vozidlo;
— jedno vozidlo se &tyfmi nebo vice spojenymi napravami;

— Jjedno dvojnapravové nebo trojndpravové samostatné vozidlo a dvojnapravovy mnebo
trojnépravovy p¥ivés s tahlem.

Alternativné lze pro provedeni této zkousky pouzit jako referenéni vozidla pfimo z dopravniho
proudu; v tomto piipad€ je podet takovychto vozidel stanoven odchylng na alespori 60.
6.4 ZkouSky pracovni rychlosti

Pii prvotnim ovéfeni se provedou zkousky pracovni rychlosti podle &lanku 5.4.7.1.

6.5 ZkouSka blokovani zaFizeni pro rozliSeni vozidel

Pfi prvotnim ovéfeni se provede zkouska blokovéni za¥izeni pro rozli§eni vozidel podle ¢lanku 5.4.8.

7 Nasledné ovéreni

7.1 VSeobecné
Pfi nasledném ovéfovani vah se provadi:
a) vizualni prohlidka;

b) funkéni zkousky véZenim za jizdy na mist& v silniénim provozu.

7.2 Vizualni prohlidka

Pfi vizualni prohlidce vah v rdmci nasledného ovéfovani se postupuje podle ¢lanku 6.2.

7.3 Funkéni zkousky vaZenim za jizdy na mist€ v silni¢nim provozu

Pfi tomto ovéfeni se provede zkouska piesnosti vah vaZenim za Jizdy v silniénim provozu v misté
instalace vah podle ¢linku 6.3 stim, 7e rozsah zkoutky je omezen na jedno pouZzité zatiZeni

referencnich vozidel, kterym je vy3§i ze dvou zatieni pouZitych podle &lanku 5.4.2.2, pficemz
celkovy pocet jizd nesmi byt mensi nez 60.

Alternativné lze pro provedeni této zkousky pouzit jako referenéni vozidla piimo z dopravniho proudu
podle ¢lanku 5.4.6.1, pfidemz je po&et vozidel stanoven odchylné na alespoii 60.
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8 Oznamené normy

CMI oznami pro udely specifikace metrologickych a technickych poZadavki na méfidla a pro ucely
specifikace metod zkouSeni pii schvalovani jejich typu a oveéfovani, vyplyvajicich z tohoto opatfeni
obecné povahy, &eské technické normy, daldi technické normy nebo technické dokumenty
mezinarodnich, popiipadé zahraniénich organizaci, nebo jiné technické dokumenty obsahujici
podrobngjsi technické pozadavky (dale jen ,,0zndmené normy®). Seznam té&chto oznamenych norem
s pfitazenim k pfislu§nému opatfeni oznami CMI spolein& s opatfenim obecné povahy vefejn€
dostupnym zpuisobem (na webovych strankach www.cmi.cz).

Splnéni ozndmenych norem nebo splnéni jejich €asti se povaZzuje, vrozsahu a za podminek
stanovenych opatfenim obecné povahy, za splnéni téch poZadavki stanovenych timto opatienim,
k nimzZ se tyto normy nebo jejich ¢asti vztahuji.

IIL.

ODUVODNENI

CMI vydava podle § 14 odst. 1 pismeno j) zakona o metrologii k provedeni § 6 odst. 1, § 9 odst. 1
a§9 odst. 9 zdkona o metrologii toto opatieni obecné povahy, kterym se stanovuji metrologické
a technické pozadavky na stanovend méfidla a zkousky pfi schvalovani typu a pfi ovéfovani téchto
stanovenych méfidel.

Vyhlagka &. 345/2002 Sb., kterou se stanovi méfidla k povinnému ov&fovani a méfidla podléhajici
schvaleni typu, ve znéni pozd&jsich predpisi, zafazuje v ptiloze Druhovy seznam stanovenych métidel
pod polozkou 2.1.3 ¢) vahy pro vysokorychlostni kontrolni vazeni silni¢nich vozidel za pohybu podle
zvlastniho pravniho predpisu? s relativni chybou méfeni mensi nebo rovnou +5 % pro celkovou
hmotnost vozidla a 11 % pro zatizeni na napravu mezi méfidla podléhajici schvalovani typu a
ovétovani.

CMI tedy k provedeni § 6 odst. 1, § 9 odst. 1, § 9 odst. 9a § 11a odst. 3 zakona o metrologii, ve znéni
pozdéjsich predpist, pro tento konkrétni druh méfidel ,,vahy pro kontrolni vysokorychlostni vaZeni
silni¢nich vozidel za pohybu* vydava toto opatieni obecné povahy, kterym se stanovuji metrologické
a technické pozadavky pro vahy pro kontrolni vysokorychlostni vazeni silni¢nich vozidel za pohybu
a metody zkouseni p¥i schvalovani typu a pfi ovéfovani téchto stanovenych meéridel

Tento predpis (Opatieni obecné povahy) byl ozndmen v souladu se smérnici Evropského parlamentu
aRady 98/34/ES ze dne 22. ervna 1998 o postupu pii poskytovani informaci v oblasti norem a
technickych predpisti a predpisi pro sluzby informa&ni spole¢nosti, v platném znéni.

I11.

POUCENI

Proti opatieni obecné povahy nelze podat opravny prostiedek § 173 odst. 2 SprR.

Dle ustanoveni § 172 odst. 5 SprR se proti rozhodnuti o ndmitkach nelze odvolat ani podat rozklad.
Soulad opatieni obecné povahy s pravnimi predpisy lze posoudit v pfezkumném fizeni dle ust. § 94 az
§ 96 SprR. Utastnik miize dat podnét k provedeni pfezkumného fizeni ke spravnimu organu, ktery toto
opatfeni obecné povahy vydal. Jestlize spravni organ neshleda divody k zah4jeni pfezkumného fizeni,

sd&li tuto skutenost s uvedenim d@vodi do tiiceti dnii podateli. Usneseni o zahajeni pfezkumného fizeni
1ze dle ust. § 174 odst. 2 SprR vydat do t¥i let od u&innosti opatfeni obecné povahy.
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Iv.
UCINNOST

Toto opatfeni obecné povahy nabyva u&innost patnactym dnem ode dne jeho uveiejnéni (§ 24d zdkona
0 metrologii).

RNDr. Pavel Klenovsky
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